SEKO TUNNELBANAN

den kdampande fackforeningen

Sakerheten aventyras i Stockholms tunnelbana

Den 23 augusti 2016 kommer Trafikndmnden i Stockholm (Landstinget) att fatta ett
inriktningsbeslut gallande inforandet av helautomatisk drift pa tunnelbanans réda linje
fran och med ar 2025.

Tjanstemannens forslag baseras enligt oss, enbart pa ekonomiska kalkyler. | huvudsak gar
forslaget ut pa att det inte kommer att finnas forare langre inom tunnelbanan och att
plattformsbarridrer satts upp pa stationerna och annan fjarrovervakad teknisk I6sning som
hindrar sparbetradande och andra storningar i trafiken. Utover detta planeras det att sparas
genom att ha farre nya tag, de s k C-30, ute i trafik. Detta anser dem dr mer ekonomiskt
gynnsamt an att personal utfor och bistar i arbetet pa plats. Vad som ej ar medraknat ar
sakerhetsaspekten vid olyckor, stopp, driftstérningar och annat som dagligen sker i
tunnelbanan samt den trygghet som narvarande personal kan formedla till resenarerna
under resan.

Vi som arbetar inom tunnelbanan, som transporterar alla manniskor sakert, ger service och
tar hand om alla sma och stora handelser, ar mycket oroliga 6ver utvecklingen. Om
Trafiknamnden beslutar enligt forslaget, som satter besparingar fore sakerhet, sa kommer
saker som sdkerhet och trygghet for trafikanterna att dventyras.

SEKO Tunnelbanan, Klubb 111, mer an femton ar sedan, kampar for battre sidkerhet och
trygghet i tunnelbanan. Vi féreslog till ddvarande Connex (sedan Veolia) och SL att man
maste investera i plattformsbarridrer for att undvika sjalvmord, sparbetradanden och andra
liknade handelser i trafiken samt se éver annan teknisk och logistisk 16sning for att hoja
sakerheten i tunnelbanans milj6. Landstingens svar genom SL var att man inte kunde gora
detta for att det var mycket komplicerat och det kostade mycket pengar. Vi ansag da, och
dven nu att man inte kan vardera liv som rdaddas i termer av pengar och jamstalla det med
siffror i en budget.

Trafikndamnden nu gor precis samma sak. De skriver i deras férslag att ett liv beraknas kosta
31 miljoner kronor!!! De tanker finansiera den automatiserade I6sningen av
tunnelbanemiljon med att bli av med alla forare pa Réda linje som kostar, enligt dem, 60-100
miljoner per ar! De anser dven att hela bestéllningen pa 48 nya tag med option pa 4 tag till
inte ska fullfoljas, utan att det racker med grundbestélliningen pa 48 tag.

Vi som arbetar inom tunnelbanan och inte gor skisser pa olika scenarion fran ett kontor om
hur verkligheten inom tunnelbanan ser ut eller kommer att se ut, anser att de framlagda
planerna ar forfarligal



1. Tjanstemdnnen i Trafikndmnden anser att det inte behdvs forare, darfor att man ska

bygga upp plattformsbarridrer. De har glomt att det finns en del icke trafikanter som
brukar nédéppna dérrar och/eller hindra dorrstangningen. Det finns situationer da
det uppstar en rokutveckling eller t o m brand i vagnen, det kan vara en allvarlig
situation som uppstar och da kommer INGEN att finnas pa taget. Tjanstemannen
hanvisar till trafikledningen som ska informeras (av vem?) om en allvarlig situation
uppstar och da kommer hjalpen att skickas ut!!! Vi varnar for att det kommer bli
allvarliga konsekvenser, som trafikanterna kommer att fa betala genom att deras
sakerhet och trygghet blir samre.

Det planeras att olika tagtyper ska trafikera Réda linjen nar en eventuell
helautomatisk drift infors. Var erfarenhet sager att dven nya tag kan ga sonder. C-20
tagen har nu en del problem och vi har en del stop i trafiken pa grund av detta. De
problemen kommer inte att minska ar 2025. Vem ska ta hand om trafikanterna om
det behdvs en evakuering? Annu virre om det giller en akut evakuering, liknade
Rinkebybranden ar 2005?

Som vi namnde forut, tjanstemannen foreslar att antalet nya tag som man har tankt
trafikera Roda linjen med, minskas. De har dven glomt att rakna med
befolkningsdkningen. Innevanarantalet beraknas ha 6kat med 400 000 fram till ar
2030. Det innebar att det antal tag som planeras, inte racker till!

Aven nir det géller ekonomin, anser vi, att tjinstemannens berikning dr en
byrakratisk produkt, utan verklighetsférankring. Forslaget hanvisar t.ex. till att tiden
som det tar att vanda ett tag vid en dandstation kan minska. | dag ar vandtiderna pa
mellan 1-4 minuter. Det ar sant att man kan minska detta ner till ndgra sekunder! Hur
blir det da med att det alltid finns trafikanter som forsdker hinna med taget i sista
stund och som haller i dorrarna? Vad &r da vinsten med en fiktiv battre punktlighet?

SEKO Tunnelbanan, Klubb 111 som organiserar ca 1400 forare, stationsvardar,
kundservicevardar, lokalvardare, trafikledare och annat personal inom service och
administration ar mycket oroliga 6ver utvecklingen!

Vi uppmanar politikerna inom Trafiknamnden att inte rosta for detta
inriktningsbeslut och darigenom aventyra sakerheten och tryggheten for
hundratusentals passagerare.

Vi uppmanar media att uppmarksamma vad som hander med detta projekt.
Vi uppmanar trafikanterna att protestera mot detta forslag.

Oavsett beslutet kommer SEKO Tunnelbanan, Klubb 111, att fortsdtta kimpa for 6kad
sakerhet och trygghet for oss som arbetar inom tunnelbanan och alla tunnelbanans
resendrer i Stockholm.
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