Brev fran Seko Pendelklubben

En frdaga som manga av oss har funderat éver ar hur MTR kan tjana pa att ta bort
tagvardarna? Man kan tycka att det borde innebéra en forlust dd mindre personal
ger mindre betalt fran SL. Men sa ar det inte.

Tanken med att ersatta tdgvardarna med kameror ar att spara pengar. | forslaget fran
trafikférvaltningen, som politikerna i trafikndmnden sagt ja till, framgar det att
projektet ska ga med vinst efter drygt sju ar. Att det i verkligheten aldrig kommer att
ga med vinst ar en annan sak da kostnader fér ombyggnad av depaer och fordon
(X60A) inte ar medraknat.

Vad kostar 370 tagvardar?

Hur mycket mindre betalt far dd@ MTR om tdgvardarna forsvinner? Det framgar av
beslutet i trafiknamnden: "I takt med att en godkand teknisk 16sning implementeras pa
fordonen foreslas kravet pa att trafikering ska ske med tagvard ombord utga ur
uppdragsavtalet med sankt grundersattning till MTR som foljd. Detta kommer att
innebdra en langsiktig kostnadssankning for pendeltagstrafiken i Stockholmsregionen i
storleksordningen 120-150 miljoner kronor om aret."

Alltsa upp till 150 miljoner kronor mindre betalt varje ar om tadgvardarna ersatts med
kameror. Men ar kostnaden for 370 tagvardar bara 150 miljoner kronor per ar?
Absolut inte! Summan ar betydligt hogre an sa.

Anbudet pa pendeltrafiken

Avtalet som skrevs 2015 mellan SL och MTR var pa 14 ar och det totala vardet drygt
30 miljarder for hela perioden. Ca 2 miljarder kronor per ar kostar det fér SL och
skattebetalarna. Det dr vad MTR far betalt. Men star det i avtalet hur mycket SL
betalar for just tagvardarna? Nej. Det star heller inte hur mycket SL betalar for
stationsvdrdar och forare. Det ar inte sa ett anbud pa trafiken laggs upp.

MTR:s anbud pa pendeltrafiken var en berdkning av de totala kostnaderna. Har ingick
lokalhyra, I6ner, foretagshalsovard, OB, stadning, underhall m.m. Totalt nara 2
miljarder kronor per ar med en marginal for lite vinst pa detta. | vart fall hoppades
man pa det.

Den berdknade kostnaden for tagvardarna var betydligt hogre an 150 miljoner nar
MTR planerade sitt anbud.

Vad kostar en tagvard?



Lat oss gora en enkel berakning. Vi utgar ifran att en tagvard tjanar 400.000 kronor
per ar. Har ingar OB men inte overtid. Lagger vi till 30% i sociala avgifter blir
kostnaden mer an en halv miljon kronor for arbetsgivaren.

Vi delar 150 miljoner med en halv miljon och upptacker att det racker till 300
tagvardar. Redan har forstar vi att nagot ar fel da det behdvs ca 370 tagvardar for att
bedriva trafiken.

Lagger vi till kostnader for tjanstepension, utbildning, sjukersattning, évertid,
foretagshalsovard, arbetsklader, skor, kladskap, mobil, lokaler, facklig tid,
skyddsombud samt behov av arbetsledning, HR, driftledning, I6navdelning, planering
m.m. Da kan vi uppskatta den genomsnittliga kostnaden fér en tagvard

till minst 600.000 per ar. Och det ar lagt raknat.

Vad SL lovat betala

Om en tagvard da kostar 600.000 kronor per ar och det behdvs 370 tagvardar for att
bedriva trafiken. D blir totalkostnaden 222 miljoner kronor om aret. Men avdraget
fran SL skulle ju bli som mest 150 miljoner. Det ger en mellanskillnad pa 72 miljoner
kronor till MTR:s fordel. Och det ar fortfarande lagt raknat.

For att forklara det ndarmare: SL har forbundit sig i avtalet med MTR att betala en
summa som ska tacka kostnaderna for bland annat tagvardar. Nu vill SL ta bort dessa
men drar av en mindre summa an den faktiska kostnaden for just tdgvardarna.

Inga tagvardar = rejal vinst

Ett motsvarande exempel ar att betala en entreprendr lat sdga 1.000 kronor for att
kora ett tdg mellan A och B. Om taget sedan stélls in och botessumman bara ar 500
kronor sa tjanar entreprendren 500 kronor pa att gora ingenting. Det ar darfor
viten/boter for installda tag ska vara hégre an ersattningen for att kora taget. Det ska
inte |6na sig for en entreprendr att gora ingenting.

Men det ar exakt det som SL nu arrangerar. Vinst pa att gora ingenting. Man later
MTR tjana pengar pa att inte ha nagra tagvardar. Det star i avtalet att det ska finnas
tagvardar pa tagen. Nu vill man ta bort dessa men later en del av ersattningen bli
kvar. Det ar att skanka bort pengar utan motprestation.

Hur stor blir vinsten?

Med den ena handen ger SL en pase pengar (summan bestamdes nar avtalet skrevs)
och med den andra handen drar man av en mindre del av detta. Mellanskillnaden far
MTR behalla. Pa sa satt kan foretaget komma undan med en rejal vinst genom att ta
bort tagvardarna.



Vinsten med att ta bort tagvardarna blir for MTR uppskattningsvis 50 — 100 miljoner
kronor per ar. For SL och skattebetalarna blir det som att salja smoret och tappa
pengarna.

Bluffmakare som forsnillar

Ar nu detta férenligt med reglerna kring upphandling av offentlig verksamhet? Vad
tror du? Tvivlar du pa det ar du vdlkommen att tillsammans med dina kollegor samlas
pa Sergels torg nastkommande I6rdag da vi an en gang hojer vara réster mot
bluffmakarna som forsnillar och raserar det som samhallet en gang byggde upp.

Det galler vara jobb. Det galler var vardighet. Det galler var framtid. Det galler dig
och mig.
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